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LW ten sposdb rozszerzyla si¢ znacznie pier-
wotna skala zadan nowej kolei i objeta niemal
caloksztalt Zyciowych zapotrzebowan, zata-
czajac horyzonty rozlegle i piekne”
(Grabinski 2014: 40)

Uwagi wstepne

Dworce kolejowe s3 czym$ wiecej niz tylko chwilowymi poczekalniami.
Nie stuza wylgcznie jako przestrzenie, w ktérych przebywamy w danej
chwili w drodze do miejsc, gdzie chcemy si¢ znalez¢. Nie sg réwniez wy-
acznie nie-miejscami, jak chcial twdrca tego pojecia Marc Augé (Augé
2008). Cho¢ reprezentowane czesto jako symbole nowoczesnosci (Carter
2001) moga korespondowac z wyobrazeniami przesztosci dawniejszymi
niz kolej zelazna. Czym zatem s3? W tym tekscie proponuje przyjrzec sie
dworcom jako scenom, na ktérych rozgrywaja sie dziejowe wydarzenia.
Sa to czesto sceny niewielkie i niepozorne. Jak chociazby peryferyjna sta-
cja kolejowa w Kopfstetten koto Eckartsau. To stad 23 marca 1919 roku
Karol I Habsburg, ostatni cesarz nieistniejacych juz woéwczas Austro-We-
gier, udal sie na wygnanie. Nad architektura okolicy, przede wszystkim nad
posiadloscia Habsburgéw w Eckarstau, pracowal architekt Viktor Siedek,
zatrudniony w firmie architektonicznej Biiro Fellner und Helmer, specjali-
zujacej sie, notabene, w budowaniu teatréw. Ten splot okolicznosci sklonit
mnie do zadania pytania o role dworcédw: tych scen czasami niepozornych,
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a jednak znaczacych w przypadku innych niewielkich miejscowosci na
mapie dawnego Cesarstwa. Jakie znaczenia niosly ze sobg te specyficzne
budynki*?

W tym tekscie chciatabym podda¢ analizie dworce kolejowe w cze-
skim mie$cie Cheb, dawnym niemieckim miescie Eger. To, jakim kolejom
losu podlegaly te wlasnie dworce - méwimy bowiem o jednym miejscu,
ale o czterech réznych obiektach: pierwotnym dworcu z lat szes¢dziesia-
tych XIX wieku, rozbudowanym kompleksie obiektéw z 1900 roku, pro-
wizorycznych barakach i zadaszeniach po 1945 roku i wreszcie obecnym
obiekcie projektu Josefa Dandy - i jakie pelnity funkcje, jest interesujagcym
przyczynkiem do przesledzenia skomplikowanych loséw czesko-niemiec-
kich na terenie czesko-niemieckiego pogranicza (pohranici)’. Cheb, znany
jako ulubione miasto Fryderyka Barbarossy (ok. 1122-1190), budownicze-
go tutejszej twierdzy, od poczatku swojego istnienia byt waznym punktem
na szlakach handlowych ze wschodu na zachéd. Ten stan rzeczy nie ulegat
zmianie w kolejnych stuleciach: to tedy przewozono surowce z bogatego
w wegiel Sokolovska. Od XIV wieku, od czaséw panowania Jana Luk-
semburskiego (1296-1346), Cheb wchodzil w sklad ziem czeskich, ktore
utrzymywaly si¢ od tamtego czasu w zblizonych granicach historycznych.
To te granice byly réwniez podstawg do wytyczenia na mapie obszaru, kto-
re zajmowala po roku 1918 Pierwsza Republika Czechostowacka. Z czeska
historig miasto zwigzane bylo przede wszystkim jako miejsce skrytoboj-
czego mordu na Albrechcie z Valdstejna / Albrechcie Wallensteinie (1634),
czeskim szlachcicu, naczelnym dowddcy wojsk habsburskich w pierw-
szych etapach wojny trzydziestoletniej (1618-1648). To dobrze pokazuje
ambiwalencje charakteru tej miejscowosci: podobnie jak zamordowanego
tutaj Valdstejna/Wallensteina, tak i sam Cheb/Eger trudno postawi¢ w jed-
noznaczny sposob po stronie tego, co czeskie albo co niemieckie.

Dzisiaj Cheb lezy w p6inocno-zachodniej czgsci Republiki Czeskiej,
w linii prostej okoto o$miu kilometréw od granicy z Republikg Federalna
Niemiec, a jego przygraniczny charakter znajduje odzwierciedlenie w hi-
storii dworca kolejowego i historii kolei w miescie w ogdle. Podazajac za
mys$la Marian Aguiar, ze ,,(...) koleje jako przedmiot wyobrazni reprezen-
tuja kulture, sily i procesy zachodzacej wokot niej” (Aguiar 2011: xii), $le-
dze ambiwalencje chebskiego dworca, chcac przedstawi¢ skomplikowana

? Na temat stanu badan nad tematem kolei w kulturze polskiej, zob. Tomasik 2015:
12-13.

3 Na temat poje¢ dotyczacych stosunkéw czesko-niemieckich w tym kontekscie, zob.
Cwiek-Rogalska 2018; Jenista 2015.
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pajeczyne nie tylko otaczajacych go i urywajacych sie nagle pofaczen kole-
jowych, ale réwniez niewidoczne sieci kulturowe rozpiete wokot widzial-
nych, realnych podktadéw i szyn.

Opracowanie problematyki zwigzanej z chebskim dworcem stalo si¢
mozliwe dzieki pofaczeniu kilku Zrédet. Korzystalam z tytanicznej pracy
autorow Interaktywnej Encyklopedii Miasta Cheb, dostepnej on-line, zbie-
rajacej pogrupowane tematycznie wzmianki na temat réznych elementéw
krajobrazu kulturowego miasta (Interaktivni Encyklopedie Mésta Chebu:
n.d.). Zebranymi tam informacjami postuzytam si¢ do analizy dziejow
dworcow do roku 1945. Losy tego, co zostato z budynku w latach tuz po-
wojennych, oraz to, jak byt postrzegany przez nowych czeskich osadnikow,
odtworzytam na podstawie badan terenowych, prowadzonych przeze mnie
w latach 2012-2014 w gminie Dolni Zandov, lezacej na pograniczu Ziemi
Chebskiej i regionu miasta Maridnské Lazné (Cwiek-Rogalska 2017). Dal-
sze losy chebskich dworcow sledzitam na podstawie materialow z wystawy
Josef Danda: Zeleznicni nddrazi v Chebu. Der Bahnhof in Eger (1956-1962),
prezentowanej w dniach 7 lipca — 2 pazdziernika 2011 w Galerie vytvar-
ného uméni w Chebie (czyli w chebskiej galerii sztuk pieknych).

Historia chebskich dworcow

Pierwszy dworzec w Chebie powstaje w latach 1863-1865, architektem od-
powiadajacym za projekt i budowe jest projektant tzw. Linii Wschodniej
Georg Heinrich von Hiigel (1828-1899). Na przetomie lat pige¢dziesigtych
i sze$¢dziesigtych XIX wieku zostaje on gléwnym architektem Bawarskiej
Spotki Kolei Wschodniej. W 1869 roku wraz ze wspolnikiem, Michaelem
Sagerem, zaklada firme¢ budowlang Hiigel & Sager, ktéra wkrotce stanie si¢
na tyle znana, ze ekspanduje rdwniez na teren dopiero co powstatych Au-
stro-Wegier (1867), projektujac i wznoszac gtéwnie budynki architektury
kolejowej i tramwajowej: ma przyklad w tyrolskiej Dolinie Puster (dzisiej-
sza Austria i Wlochy), miedzy Temeszwarem i Orsovg (dzisiejsza Rumu-
nia), czy w Bosanskim Brodzie (dzisiejsza Bo$nia i Hercegowina), gdzie
wspolnicy buduja dworzec wojskowy.

Sam Hiigel zapisuje si¢ w historii jako jeden z najwazniejszych archi-
tektow dworcéw swojego czasu. Bedac etatowym architektem Bawarskiej
Spotki Kolejowej, zaprojektuje miedzy innymi dworce w takich bawarskich
miastach, jak Landshut, Straubing i Ratyzbona. Jest réwniez odpowiedzial-
ny za poprzednig wersje hali dworca wschodniego w Monachium. Po raz
kolejny pojawia sie tu watek sceniczny: to wedtug projektu Hiigla powstaje
takze teatr w miasteczku FrantiSkovy Lazné, znajdujacym sie na terenie
Ziemi Chebskiej.
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Dworzec nie zdazy si¢ jeszcze zestarzed, kiedy w 1900 roku — w rok
po $mierci jego pierwszego architekta — zostanie znacznie rozbudowany,
by zaspokoi¢ potrzeby rozwijajacego si¢ miasta. Sklada si¢ wowczas juz
z trzech budowli, polaczonych ze sobg pétokraglymi zadaszeniami, pod
ktérymi biegna szyny kolejowe. Cze$¢ gtéwna ma nasladowac florencki re-
nesans, z przeszklong $ciang wychodzaca na odjezdzajace pociagi (Nadrazi
n.d.). Swoja siedzibe maja tu trzy urzedy pocztowe, pie¢ komor celnych -
niedaleko stad biegnie wszak granica, a za nig rozposcieraja si¢ ksiestwa
niemieckie, scalone pdzniej w II Rzeszg¢, czolowego importera towardw
produkowanych na pohranici* - dwadziescia dziewiec¢ biur réznego typu,
trzy wielkie poczekalnie, w ktérych mozna bylo pokrzepic si¢ przed podrod-
z3 w zalezno$ci od rodzaju biletu, jaki si¢ posiadato, a ponadto osiemdzie-
sigt mieszkan dla pracownikow kolei, ulokowanych na pierwszym pietrze.

Historia dworca komplikuje si¢, kiedy w roku 1918 Czechoslowacja
uzyskuje niepodlegtos¢. Nie jest bowiem jasne, jaki ma by¢ status czeskich
Niemcéw® w nowym panstwie. Powstale na terenie Czech cztery efeme-
ryczne ,panstwa niemieckie™, ktdre zadaja eksterytorialnego przyltacze-
nia do niemieckiej Austrii, d3za do odseparowania Niemcow i Czechéw.
Druga strona réwniez nie jest entuzjastycznie nastawiona do wspoétdziele-
nia panstwa. W kregach czeskich politykow padaja uwagi, ze lepiej byloby
okroi¢ granice Czechostowacji na zachodzie tak, zeby pozby¢ sie terenéw
zamieszkiwanych przewaznie przez spotecznosci niemieckojezyczne (Spu-
rny 2007: 49-54). Kiedy jednak stanie si¢ jasne, ze nie bedzie Zadnej korek-
ty — na konferencji pokojowej w Wersalu minister spraw zagranicznych no-
wego panstwa, Edvard Benes, zaznaczy, ze Czechostowacja bedzie krajem
na wzor Szwajcarii (Arburg i Stanék 2010: 81), co jednak nigdy nie wyjdzie
poza etap obietnic — zacznie si¢ bohemizowanie tych terendw, intensywnie

* O specyfice eksportu z pohranici w kontekscie kryzysu ekonomicznego w latach
trzydziestych XX wieku zob. Arburg i Stanék 2010: 93.

> Uzywam sformufowania ,czescy Niemcy”, aczkolwiek czesciej obecnie padajacy
w tym kontekscie termin to ,,ludno$¢ niemieckojezyczna” (némecky mluvici obyvatelstvo,
(zob. Arburgiin. 2010). Pojecie ,,czescy Niemcy” oddaje jednak zlozono$¢ problemu poru-
szanego w tym artykule. Z jednej strony podkresla bowiem, ze chodzi o osoby poczuwajace
sie do wspolnoty z kulturg niemiecka (rozpigta pomiedzy dawna Austri¢ a kraje zwigzkowe
Rzeszy), z drugiej za$ wskazuje, ze chodzi o ludzi zamieszkujacych ziemie czeskie (zob.
Kien iin. 1998).

® Byly to Deutschbohmen w potnocnych Czechach ze stolica w Libercu, Sudeten-
land - pétnocne Morawy i Slask ze stolica w Opawie, BsShmerwaldgau - potudniowo-za-
chodnie Czechy ze stolicg w Prachaticach i Deutschsiidméhren - potudniowe Morawy ze
stolicag w Znojmie.
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prowadzone od poczatku lat dwudziestych. Polega ono miedzy innymi. na
przymusowych emeryturach dla pracownikéw panstwowych z sektoréow
takich jak urzedy, policja czy kolej. Ci, ktérzy pozostang, musza zdawac
odpowiednie egzaminy, poswiadczajace ich znajomo$¢ czeszczyzny (Ar-
burg i Stan¢k 2010: 90). W miejscach, w ktérych wiekszos¢ mieszkancow
stanowig osoby niemieckojezyczne, sytuacja ta jeszcze wzmaga wrogos¢
pomiedzy Czechami i Niemcami. Tak dzieje sie takze w Chebie.

Juz tak skrétowo nakreslona sytuacja miasta i znajdujgcego sie w nim
dworca kolejowego pokazuje, ze odbija si¢ w nim jak w soczewce dynami-
ka relacji czesko-niemieckich. Sytuacje w migdzywojniu dodatkowo kom-
plikuje jeszcze jeden czynnik. Otdz omawiany dworzec kolejowy - a zatem
budynek uzytecznosdci publicznej i budowla o charakterze strategicznym
- przez caly czas istnienia Pierwszej Republiki Czechoslowackiej byl ad-
ministrowany przez Deutsche Reichsbahn, koleje niemieckie.

W wyniku trzech nalotéw alianckich w marcu i kwietniu 1945 roku
dworzec chebski, ta pot-fabryka, pét-patac, jak o nim pisze miejscowy hi-
storyk Jaromir Boha¢ (Bohac 1999), zostanie zréwnany z ziemia, podobnie
jak okoliczne domy i kilka wielkich hoteli. Cudem ocaleje tylko ktadka nad
torami, potegujac jeszcze wrazenie zniszczenia wszystkiego wokot (Bohac
1999). Na nowy dworzec Cheb czeka az do roku 1962, w tym czasie hale
dworcowg imitujg drewniane budy, butwiejace i stawiane wciaz od nowa.
To one witaja nowych osadnikéw, ktérzy zaczynaja przyjezdza¢ do mia-
sta wiosng 1945 roku i to one tworzg pierwszy, charakterystyczny widok,
ktéry ich czeka i na podstawie ktoérego wyrabiaja sobie pierwsze opinie
i wrazenia o miescie’.

Cheb na mapie kolejowej

Zanim jednak powstal dworzec, musiata powstac kolej. Cheb zdecydowa-
no sie wlaczy¢ do sieci kolejowej, coraz gesciej porastajacej Europe, do-
piero w latach szes¢dziesigtych XIX wieku. Do tego czasu, chcac wyjechaé
z miasta, nalezalo optaci¢ dylizans pocztowy albo do Bawarii, albo w glab
Kroélestwa Czeskiego, i dopiero tam wsiadalo si¢ w pociag. Juz tutaj uwy-
datnia si¢ napigcie miedzy tym, co czeskie, a tym, co niemieckie. Przy-
najmniej w kwestii podrdzy, a na pewno wyboru instytucji, ktéra miafa
podrdznych przewozi¢, nalezato dokona¢ wyboru, ktéry lezal na przecie-
ciu przynaleznodci panstwowej i narodowosciowej. Nie pozostaje to bez

7 Tak wynika z badan terenowych, ktére przeprowadzitam w latach 2012-2014.
Wigkszo$¢ rozméwcow przybywajacych w te okolice w latach 1945-1946 wspominata
smutny widok zbombardowanego miejsca wraz z ,budami” stanowiagcymi atrape dworca.
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znaczenia, jesli wezmiemy pod uwage, ze sie¢ kolejowa miala juz wkrétce
»2szy¢ nardd niemiecki” (Koshar 2000: 55), stajac si¢ jednym z ogniw Ia-
czacych jednoczace si¢ Niemcy.

Kwestia ta w przypadku Chebu jest jeszcze bardziej niejednoznacz-
na. Kolej w wyrazny sposob laczy miasto z Bawaria, a pozniej z Rzesza
Niemiecka®. Miejscowa linia powstaje nie z inicjatywy czeskiej, ale wlasnie
bawarskiej — i saskiej. Gdy w latach pigcdziesigtych XIX wieku staje sie
jasne, ze bawarskie koleje dotrg w poblize Chebu, éwczesny starosta, An-
ton Julius Gschier, powotuje do zycia Chebska Rade Kolejowa (1857). Jej
czlonkowie lobbuja za wlaczeniem Chebu do sieci pofaczen kolejowych,
jezdzac do Wiednia, Drezna i Monachium. Z tego ostatniego miasta przy-
chodzi wreszcie zadowalajaca odpowiedz i 18 pazdziernika 1861 roku sta-
rosta moze si¢ pochwali¢, ze Bawaria wyrazita zgode na polozenie trakeji.
Ma ona biec z Bawarii przez Schwandorf do Chebu - w tym samym cza-
sie nadchodzi réwnie zgoda z Saksonii, Zeby pociagnac tory przez Cheb
z Plauen az do samej granicy. Nalezalo zatem dolozy¢ staran, by sieci te
polaczy¢ ze sobg.

W ten sposob Cheb zostaje wlaczony w sie¢ kolejowych szlakéw
europejskich. Pozostaje jednak na uboczu kraju, do ktérego de facto ad-
ministracyjnie przynalezy. Ale cesarsko-krolewskim urzednikom nie za-
lezy na podlaczeniu go do sieci kolejowej. Okazuje sie istotniejsza stacja
dla przedstawicieli krajow sasiednich. Dlaczego? Cheb jest usytuowa-
ny w tak zwanym tréjkacie uzdrowiskowym, wyznaczanym od zachodu
przez bliskie Frantikovy Lazné (niem. Franzensbad), od wschodu przez
najwigksze miasto regionu Karlovy Vary (niem. Karlsbad), a od poludnia
przez Marianské Lazné (niem. Marienbad). W regionie znajduje si¢ wiele
mniejszych, ale réwnie atrakcyjnych uzdrowisk, jak na przyklad Jachymov,
Lazné Kynzvart czy Konstantinovy Lazné, z ktérych kazde specjalizuje sie
w leczeniu innych choréb. Propagatorzy kolei chcg zatem ufatwi¢ turystom
dojazd do uzdrowisk. Specyficzni to jednak turysci, bo same uzdrowiska
cieszg sie wigkszg popularnoscia na $wiecie - i w krajach niemieckojezycz-
nych bardziej, niz wéréd Czechow. Kolej tutaj to zatem korzys¢ dla obu za-
interesowanych stron: obroty z turystyki rosna, na czym korzystaja czescy
Niemcy, a Niemcy z Rzeszy chcacy posili¢ nekane chorobami ciala moga
w prosty sposdb dosta¢ si¢ do celu, jakim byly gorace, zmineralizowane
wody okolic trojkata uzdrowiskowego.

8 Bawaria weszta, co prawda, w sktad Il Rzeszy, ale z zachowaniem pewnej odrebno-
$ci, ktéra w pelni zlikwidowano dopiero w 1918 roku. Wsrod bawarskich partykularyzméw
mozna znalez¢ migdzy innymi kwestie kolei.
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Zeby zwigkszy¢ swoje szanse na uzyskanie polgczenia kolejowego,
chebscy lobbysci tacza swoje sily z podobnymi stowarzyszeniami z pobli-
skich Hofu, Asu i Franti$kovych Lazni — wszystkim tym miejscowo$ciom
zalezalo na tym, by doszlo do powstania polaczenia Oberkotzau i Selbu
z ASem, miastem Frantiskovy Lazn¢ i wtasnie Chebem. Starostwo chebskie
sfinansowalo wowczas nawet projekt takiego potaczenia, po to by z goto-
wymi planami mozna bylo jezdzi¢ i zjednywac sobie przychylnos¢ cesarza,
moéwimy bowiem przez caly czas o miescie lezacym w granicach Imperium
Habsburgéw, oraz, niemniej tutaj istotnego ze wzgledow strategicznych,
krola bawarskiego. Udalo sie im osiaggna¢ ow zamiar — 23 czerwca 1862
roku zostala wyznaczona linia kolejowa Cheb - A$, biegnaca dalej az do
granicy.

Te konkretng trakcje kolejowa zbudowala Bawarska Spotka Kolei
Wschodniej, ktéra dostala zaméwienie na potaczenie Schwandorfu z Che-
bem. Pomagaly jej w tym Saski nadzor kolejowy i wspomniane stowarzy-
szenie z Hofu. W dniu 25 listopada 1863 roku tuz pod samym Chebem
zostal wmurowany kamien wegielny pod most kolejowy. Ogromny most
zelazny nad rzekg Ohfe i cala linia z Chebu do granicy z Saksonig i dalej
do Plauen zostala dokonczona przez Saska Budowlang Spétke Krdlewska
w roku 1865 - finansowanie przejeta wowczas Saksonia. Polgczenia Hofu
z Asem podjela si¢ za$ ostatecznie Bawaria. Linia Wiesau — Waldsassen —
Cheb zostala oddana do uzytku 15 pazdziernika 1865 roku, a ta z Hofu
przez A$ 1 listopada 1865 roku, tak samo jak jej saski tacznik. Dzien ten
zostal uczczony: wszyscy chebszczanie mogli tego dnia jezdzi¢ za darmo
na odcinku Cheb - Waldsassen dowolng ilo$¢ razy. Warto zaznaczy¢, ze
dopiero w pig¢ lat pdzniej Cheb uzyskal polaczenie z ziemiami czeskimi:
19 pazdziernika 1870 roku otwarto polaczenie z Pragg na linii Cheb - Kar-
lovy Vary, a 28 stycznia 1872 roku na linii Cheb - Pilzno, co ostatecznie
powigzalo tez miasto z obslugiwang przez k.k. privilegierte Kaiser-Franz-
-Josephs-Bahn linig gléwng Praga — Wieden’. Peryferyjne miasto uzyskato
w koncu potaczenie kolejowe ze stolica panstwa, w ktérym de facto bylto
polozone.

Okno na $wiat

W latach szes¢dziesigtych XIX wieku dworzec chebski stal sie symbolem
powolnego poszerzania si¢ granic miasta. Byt pierwsza wigksza budowla,
ktdrej sfinansowanie pochloneto takie koszty — oknem na nowoczesno$é

? Historie opracowatam na podstawie artykutéw dostepnych dzieki portalowi Inter-
aktivni encyklopedie mésta Chebu (Nadrazi: n.d.).
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wokol. Jak zauwaza historyk Jaromir Boha¢, w momencie zbudowania
dworca zadna z trzech sredniowiecznych bram wiodacych do miasta juz
nie istniala: dworzec stal si¢ zatem rodzajem takiej miejskiej bramy wioda-
cej w $wiat (Bohac 1999).

Chebski dworzec budowano wediug modelu, jakim byt palac epoki
renesansu (Nadrazi n.d.). Hiigel, projektujac budynek, trzymat si¢ zatem
wzordw, ktére zaproponowal gtéwny tworca projektow komisji ds. budowy
kolei zelaznych w Bawarii, Gottfried von Neureuther (1811-1887), profe-
sor monachijskiej Politechniki i jeden z oredownikéw architektury neore-
nesansu. Hiigel przetworzyl zaproponowane wzory, projektujac trzypietro-
wa §rodkowg czg$¢ dworca: polaczyl ja z dwoma pozostalymi budynkami,
usytuowanymi réwnolegle do toréw, dajac Chebowi dworzec zwrécony
neorenesansowa fasadg w strone miasta. Proporcje fasady zmniejszaly sie
ku gérze. Najwiekszy byl parter z arkadowymi oknami, a najmniejsze dru-
giego pietro z matymi okienkami. Fronton wienczyl zegar. Hiigel zadbat
o to, by dworzec komponowat si¢ nawet nie tyle z miastem, ile z uzdrowi-
skowym charakterem okolicy. Przyjezdzajacy mieli widzie¢ hale, do kto-
rej $wiatlo wpadato z gory na wzor antycznych fazni. Tutaj nalezy zauwa-
zy¢, ze zblizalo to projekt do pomystéw Ludwika Bawarskiego, ktéry miat
w planach wszystkie bawarskie dworce budowa¢ w ,,antyczno-rzymskim
stylu” (Nadrazi n.d.). Ludwik Bawarski, cho¢ kojarzy sie gtéwnie z fanta-
stycznymi patacami, w swoich projektach architektonicznych uwzgledniat
wiele budowli uzytecznosci publicznej, w tym wlasnie dworce. Jak pisza
autorzy katalogu do wystawy poswigconej architektonicznym osiaggnie-
ciom bawarskiego wladcy:

W rzeczywistosci, oprocz patacoéw, w latach 1864-1886 w Krolestwie Ba-
warii wprowadzono w zycie cala seri¢ projektow i plandw architektonicz-
nych ze wsparciem, a niekiedy pod bardzo silnym wplywem kréla - za-
czynajac od mostdw, przez koszary, kliniki, ko$cioty i synagogi, po stacje
kolejowe, budynki przemystowe i domy dla robotnikéw'® (Lepik 2019: 10).

Budynki chebskich dworcéow od poczatku cechowata wigc ambiwa-
lencja. Nie wpisywaly sie one bowiem w zalozenia architektoniczne licz-
nych dworcéw rozsianych po Austro-Wegrzech, ktore zblizong do siebie
architektura witaly podréznych w calym panstwie Franciszka Jozefa, wy-
wolujac wrazenie jednolitosci i spdjnosci. Nawigzywaty do innych rodza-
jow sieci: wielkoniemieckiej, przez osobe architekta, pomyst i realizacje

10 Wszystkie cytaty, jesli nie zaznaczono inaczej, w przektadzie autorki artykutu.
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w ramach Kolei Wschodniej, obejmujacej wschodnie tereny Rzeszy, a tak-
ze do bawarskiej i saskiej, polozonych na peryferiach Rzeszy.

Czy zatem za to stosunkowo pdzne pojawienie si¢ kolei w Chebie od-
powiedzialne jest tylko jego przygraniczne polozenie i peryferyjnos¢? Wy-
daje sie, ze taka odpowiedz bylaby najprostsza, podaje ja jednak w watpli-
wos¢. Jak wskazywalam, Ziemia Chebska zasadniczo od zawsze cigzyla w
strone Rzeszy bardziej niz w strone Cesarstwa, zaczynajac od tego, ze Cheb
byt ulubiong twierdzg Fryderyka Barbarossy, a konczac na silnych zwigz-
kach kulturowo-konfesyjnych z pobliskg Bawarig. Strategiczne polozenie
Chebu-twierdzy w XIX wieku, kiedy powstaje problem wiaczenia miasta
do sieci kolejowej, bylo juz znikome, podobnie jak jego znaczenie jako
»bramy do Czech”. W zwiazku z powyzszym jedynym powaznym powo-
dem, by miasto dobrze skomunikowac z blizszg i dalszg okolica, byt dojazd
do otaczajacych je uzdrowisk. Zainteresowanie uzdrowiskami i dojazdem
do nich bylo jednak wieksze ze strony niemieckiej niz czeskiej, o czym
swiadczy przytoczona juz historia budowania polfaczen kolejowych.

Kolej w Chebie od poczatku miala zatem znaczenie nie tylko prak-
tyczne, ale rowniez ideologiczne. Tak bedzie przez caly okres, ktory za-
wiera sie¢ w osiemdziesieciu latach istnienia kolejnych chebskich dworcow
kolejowych w ich przedwojennych ksztaltach (1865-1945). W latach trzy-
dziestych XX wieku oficjalny przekaz podkreslal ogromne znaczenie kolei
dla miasta - i to pomimo kryzysu gospodarczego, ktory dotknat gtéwnie
czeskich Niemcow. Tak pisal o tym, podsumowujacy wydarzenia w danym
roku w regionie Chebu, rocznik ,,Eger”:

Jak wielkie znacznie dla Chebu ma kolej, pokazuje okoliczno$¢, ze w roku
1930 przyjezdzalo i odjezdzalo z naszego dworca codziennie 105 pociggéw
osobowych, 44 po$pieszne i 61 towarowych. Oprocz tego w razie potrzeby
moglo tedy przejechac kolejne 37 pociagéw towarowych. Z tego przeciet-
nie 8-10 pociagdw dziennie wyjezdzato pomimo panujgcego teraz kryzysu
gospodarczego. Przeliczone na rok daje to 38 322 pociagi osobowe, 16 060
pospiesznych i 25 550 towarowych (Zelezni¢ni Doprava v Chebu: 1931).

Z dalszego ciagu tekstu dowiadujemy si¢ rowniez o tym, jak wazny byt
przewdz cargo. To dzigki temu polgczeniu gornicze Sokolovsko - region
graniczacy z Chebskiem bezposrednio od wschodu - moglo eksportowac
wegiel. Jak wspominatam, rzadkoscig na skale kraju byto to, ze i po roku
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1918 dworzec pozostawal pod administracjg kolei bawarskich i nie prze-
szedl pod nadzor kolei czechostowackich. W okresie Pierwszej Republiki
Czechostowackiej dzialaly wigc w Chebie koleje czechostowackie i nie-
mieckie, obstugujac zblizong liczbe podrdznych, cho¢ jesli chodzi o korzy-
$ci, szala przechylata sie na rzecz kolei niemieckich. Wzmiankowany wyzej
»Eger” w roku 1931 donosik:

Koleje czechostowackie w roku 1930 obstuzyly w kasach biletowych 546
258 0s6b, a przewiozly okolo 700 000 pasazeréw. Sredni ruch kolejowy
z przesiadkami miedzy Czechostowackimi Kolejami Panistwowymi a Kole-
ja Rzeszy Niemieckiej wynosi okoto 1 200 000 podréznych. W kasach Kolei
Rzeszy Niemieckiej w tym samym roku obstuzono 610 120 podréznych.
Po szynach niemieckich przyjechalo okoto 600 000 0séb, a $redni ruch ko-
lejowy z przesiadkami od Kolei Rzeszy Niemieckiej do Czechostowackich
Kolei Pafistwowych wynosi okoto 1 miliona 0séb (Zelezni¢ni Doprava
v Chebu 1931).

Wskazywaloby to na wigksze zainteresowanie podroznych z Rzeszy przy-
byciem do Chebu i mieszkancéow Ziemi Chebskiej wyjazdem do Rzeszy
niz podrézami jednych badz drugich w glab Republiki. Podrézni poruszali
sie wiec tutaj w okreslonym, zamknietym i — zdaje si¢ — samowystarczal-
nym kregu. Wplyw na to miata zapewne nie tylko turystyka uzdrowiskowa.
W czasie kryzysu ekonomicznego w okresie miedzywojennym czes¢ osob
szukala pracy w lepiej radzacej sobie ekonomicznie, a bliskiej jezykowo
Rzeszy Niemieckiej. Pomimo tego rozdwojenia na koleje czechostowackie
i niemieckie, dworzec w tym czasie administracyjnie podlegal pod Kolej
Rzeszy Niemieckiej, ktora zobowigzana byla réwniez do utrzymywania
budynku.

Inna nowoczesnos¢

Zmiany demograficzne i polityczne po roku 1945 — a wraz z nimi wyraz-
na reorientacja miasta w stron¢ Czechostowacji i odciecie od polaczen
z Niemcami - pomagaja znalez¢ odpowiedz na pytanie, dlaczego Cheb
czekal az siedemnascie lat na nowy dworzec po tym, jak w 1945 roku
budynek von Hiigla zostal zniszczony. Wynikalo to z poczucia niestato-
$ci i mozliwych zmian w przebiegu granicy, ktérych wcigz sie obawiano
i strach przed czym umiejetnie wéréd mieszkancéw podsycano. Cheb stat
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sie miastem zupelnie prowincjonalnym: sieci kolejowe do niego biegnace
urywaly sie teraz bowiem na szczelnie zamknietej granicy z REN i pilnie
strzezonej granicy z NRD.

Tym samym nowy dworzec uniezalezniono wlasciwie od prowadzacej
do Chebu kolei. Architekt nowej bryly dworca, Josef Danda (1906-1999),
jeden z najwazniejszych projektantow dworcow w Czechostowacji — autor
miedzy innymi nowego dworca w Pardubicach i Klatovach, obu réwniez
zniszczonych w czasie nalotéw - projektuje go jako wizytowke miasta.
Cheb ponownie zaczyna by¢ kreowany na ,,brame do Czech’, przez ktéra
tym razem maja przybywac turysci z Zachodu. Majg oni widzie¢ nie zruj-
nowane pohranici, ale nowoczesne czechostowackie miasto. Dworzec nosi
wiec znamiona funkcjonalizmu, Danda juz w okresie miedzywojennym
staral si¢ bowiem walczy¢ z historycyzujacym stylem, w jakim wznoszone
byly budynki kolejowe w Cesarstwie Habsburgow. Z poprzednim projek-
tem faczy go zegar na frontonie oraz liczba pelnionych funkgeji: Danda pro-
jektuje go bowiem tak, by zmiescita si¢ w nim miedzy innymi komora cel-
na, specjalna poczekalnia dla go$ci z zagranicy, restauracja, siedziba dwor-
ca autobusowego, a takze — w zwiazku z tym, ze okolica dworca réwniez
przestala istnie¢ na skutek nalotéw - rozleglty parking (Fiser i Hajek 2011).

W ten sposdb duch Hiigla w pewien sposdb przetrwal réwniez w no-
wym dworcu. Budynek, ktory od lat sze§¢dziesigtych XIX wieku byt oknem
miasta na §wiat i nowoczesnos¢, w latach szes¢dziesigtych XX wieku spet-
nia¢ mial podobng funkcje. Mial pokazywaé odrodzenie si¢ miasta z gru-
z0w, swoja wielko$cig przywolywac jego najlepsze tradycje, a monumen-
talizmem wskazywac na potege panujacego w Czechostowacji socjalizmu.

Odpowiadajgc na postawione w tekscie pytania o role dworca jako
sceny i o znaczenia, jakie ze sobg niesie ten specyficzny rodzaj budynku,
mozna stwierdzi¢, ze dworce jako takie stuzyly do wystawiania takich zna-
czen, ktore byly aktualne i istotne dla tego panstwa - kolej bowiem za-
wsze pozostawala w ten czy inny sposéb uzalezniona od panstwa — w sieci
ktorego akurat si¢ znajdowaly. Chebski dworzec mégt zatem wskazywac
na silng pozycje Bawarii w regionie, na zainteresowanie wzajemnym obie-
giem turystycznym i ekonomicznym z Rzesza, czy na problemy, jakie na
pohranici napotykala bohemizacja struktur panstwowych. Bywal wizytow-
ka a to rozwijajacego sie wedle najlepszych dziewigtnastowiecznych norm
miasta, a to rodzacej si¢ w bolach na tych swych krancach socjalistycznej
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republiki. Cho¢ dworce sg symbolami nowoczesnosci, rownie wiele moga
powiedzie¢ o przesztosci, historii i o tym, jak chciano, by byta ona repre-
zentowana. W tym sensie pierwotny budynek dworca, nawigzujacy do
jeszcze dawniejszej historii, nabiera kolejnej warstwy znaczeniowej: zako-
rzenia wizje przeszto$ci w konkretnym materialnym obiekcie, a poszuku-
jac renesansowych wzordéw, odsyla do wizji humanistow, uniwersalizmu
i pofaczonej Europy.

Bibliografia

Aguiar, M. (2011). Tracking Modernity: India’s Railway and the Culture of Mobil-
ity. Minneapolis: Minnesota Press.

Arburg, A. von, Stanék, T. (red.) (2010). Vysidleni Némcii a promény Ceského po-
hranic¢i 1945-1951: Dokumenty z Ceskych archivii. Dil I1., svazek 3: Akty hro-
madného ndsili v roce 1945 a jejich vysetfovani (1. vyd). Stredokluky: Zdenék
Susa.

Arburg, A. von, Dvorak, T., Kovarik, D. (red.) (2010). Némecky mluvici obyvatel-
stvo v Ceskoslovensku po roce 1945 (Vol. 368). Brno: Matice moravska.
Augé, M. (2008). Nie-Miejsca: Wprowadzenie do antropologii nadnowoczesnosci,

przel. Dziadek, A., Teksty Drugie 4, 127-140.

Boh4d, J. (1999). Cheb-mésto. Domazlice: Nakladatelstvi Ceského lesa.

Carter, I. (2001). Railways and Culture in Britain: The Epitome of Modernity. Man-
chester University Press.

Cwiek-Rogalska, K. (2017). Zapamigtane w krajobrazie. Krajobraz czesko-niemiec-
kiego pogranicza w czasach przemian. Warszawa: Wydawnictwo Naukowe
»Scholar”

Cwiek-Rogalska, K. (2018). Pamie¢ w stowach - o nieadekwatnosci poje¢ (przy-
padek czesko-polsko-niemiecki), Acta Baltico-Slavica 42, 8-24.

Fiser, M., Héjek, K. (2011). Josef Danda: Zelezni¢ni ndadrazi v Chebu. Der Bahnhof
in Eger (1956-1962). Cheb: Galerie vytvarného uméni v Chebu.

Grabinski, S. (2014). Dziwna stacja. W: Demon ruchu. Fundacja Nowoczesna Pol-
ska. http://wolnelektury.pl/katalog/lektura/demon-ruchu, 38-48.

Interaktivni encyklopedie mésta Chebu. (n.d.). http://encyklopedie.cheb.cz/cz/
[8 X 2020].

Jenista, J. (2015). Pogranicze w czeskiej perspektywie ogladu. W: Chlebda, W., Do-
brotova, L. (red.), Pogranicznos¢ i pogranicza w perspektywie nauk spotecznych
i humanistycznych. Opole: Wydawnictwo Uniwersytetu Opolskiego, 19-28.

Koshar, R. (2000). From Monuments to Traces: Artifacts of German Memory, 1870-
-1990. Berkeley: University of California Press.



Miasto na peryferiach. O czym opowiadajg dworce kolejowe w Chebie? 93

Kfen, J., Biman, S., Broklova, E. (1998). Obraz Némctii, Rakouska a Némecka v Ces-
ké spolecnosti 19. a 20. stoleti. Praha: Karolinum.

Lepik, A. (2019). Preface. In: Lepik, A., Baumler, K. (eds.), Architecture under King
Ludwig II. Palaces and Factories. Basel: Birkhduser.

Nadrazi (n.d.). W: Interaktivni encyklopedie mésta Chebu. Retrieved 22 September
2020, http://encyklopedie.cheb.cz/cz/encyklopedie/nadrazi.
v mysleni a politice Karla Kramare, Sbornik Ndrodniho Muzea v Praze, 3/4,
49-54.

Tomasik, W. (2015). Ikona nowoczesnosci. Kolej w literaturze polskiej. Torun: Wy-
dawnictwo Naukowe Uniwersytetu Mikotaja Kopernika.

Zeleznic¢ni doprava v Chebu. (1931). Eger, 176.

A Town on the Periphery.
What the Railway Station in Cheb Tells Us

Summary

The author analyses the role of the railway station in the town of Cheb (German:
Eger). The course of its fate, as well as the functions it performed, provides inter-
esting insight into the complicated Czech-German relations in the region. The
case study further becomes an opportunity to answer questions concerning the
role of railway stations as symbols of modernity on the one hand, and as sceneries
in which given historical meanings are staged, on the other. The analytical mate-
rial was gathered via online search queries as well as in the course of fieldwork in
the region.
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